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En la Villa de Madrid, a diez de abril de dos mil seis.
HECHOS

PRIMERO: ATENTADOS TERRORISTAS DEL DiA 11 DE MARZO DE 2004 EN
MADRID.

El dia 11 de marzo de 2004, jueves, se produjeron una serie encadenada
de explosiones que tuvieron lugar entre las 7 horas 36 minutos y las 7 horas 40
minutos aproximadamente, en diferentes puntos de la linea de ferrocarril
Cercanias de Madrid, que discurre por el &rea topografica conocida como “El
Corredor del Henares” (linea férrea que une las Estaciones de RENFE de Alcala
de Henares y de Atocha-Madrid), ocasionando 191 muertos y 1.755 heridos (en
numero todavia provisional), amén de innumerables dafios materiales, tanto en los
servicios ferroviarios coma en otras propiedades.

Las relaciones de personas fallecidas y heridas se reflejaran a
continuacion.

Los trenes afectados, todos ellos de la red de Cercanias de RENFE, fueron
los siguientes, atendiendo a |a hora de salida de la Estacion de RENFE de Alcala
de Henares:

- tren n°® 21431, compuesto de seis vagones, salida de Alcala de Henares

alas 7 horas 1 minuto.
- tren n® 17303, compuesto de seis vagones, salida de Alcala de Henares
a las 7 horas 4 minutos.

- tren n® 21435, compuesto de seis vagones, salida de Alcala de Henares
a las 7 horas 10 minutos —este tren tenia doble altura en sus vagones-.

- tren n® 21713, compuesto de seis vagones, salida de Alcald de Henares
a las 7 horas 14 minutos.

En escrito remitido por RENFE el 27 de julio de 2005 (registrado en este
Juzgado el 27.07.05), se adjuntaba documentacion relativa a la situacion de
trenes el dia 11 de Marzo de 2004 en las estaciones que sufrieron los atentados.

Segun la afectacion de la catenaria al momento de las explosiones, la
situacion de los trenes el dia 11 de marzo de 2004, seria la siguiente:

MADRID ATOCHA (7,36) (ORIGEN->DESTINO)
121431 ESTACIONADO EN VIA 2 | (ALCALA H.-ALCOBENDAS)

MADRID ATOCHA (7,39) -C/. Téllez- (ORIGEN->DESTINO)
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(17305 DETENIDO ANTE SENAL EG | (ALCALA H.-CHAMARTIN) |
EL POZO (7,38) (ORIGEN->DESTINO)
21435 ESTACIONADO EN EL POZO (GUADALAJARA-ALCOBENDAS) |
SANTA EUGENIA (7,38) (ORIGEN->DESTINQ)

121713 ESTACIONADO EN SANTA EUGENIA [ (ALCALA H-CHAMARTIN-MADRID P. PIO

La secuencia de explosiones en los trenes fue la siguiente, siempre atendiendo
a que se numeran los vagones o vehiculos en el sentido siguiente (cabecera de
tren el 1, cola de tren el 6; y todos ellos sentido Alcala de Henares -> Madrid):

» En la Estacion de Atocha (tren n® 21431), segun la cinta de video del
sistema de seguridad de la Estacion de Atocha, a las 7 horas 37 minutos 47
segundos ya se habia producido la primera explosion —originando que un
gran ndmero viajeros se acumulase en las escaleras mecéanicas situadas
junto a la posicién de la zona central del tren-, a las 7 horas 38 minutos 36
segundos se produce la segunda explosion en el vagén 5, vy a las 7 horas
38 minutos 40 segundos se produce la tercera explosion en el vagon 4 —el
mas cercano a las citadas escaleras mecanicas-; en total se produjeron
TRES EXPLOSIONES de dichas caracteristicas. Los artefactos estaban
situados en los vagones 1, 4, 5 y 6 (sobre el artefacto localizado en el
primer vagen del convoy, cabecera de tren, y que no estalld inicialmente, se
realizaron maniobras para su desactivacion por los equipos T.E.D.A.X. del
Cuerpo Nacional de Policia, explosionando a las 9 horas 59 minutos 18
segundos —segun la cinta de video del sistema de seguridad; con
posterioridad, a las 10 horas 57 minutos 27 segundos se procede por los
equipos T.E.D.A.X. del C.N.P. a realizar maniobras de desactivacion sobre
lo que consideraron un artefacto explosivo -que no resulté tal- en el vagén
inmediato posterior al vagon cabecera de tren).

> A unos 800 metros de la Estacion de Atocha (tren n® 17305), paralela la
linea férrea a la Calle Téllez, sobre las 7 horas 39 minutos, se produjeron
CUATRO EXPLOSIONES en los vagones 1, 4, 5y 6 del tren, el cual, en el
momento de las deflagraciones, estaba desplazandose a escasa velocidad,
por la linea ferroviaria.

~ En la Estacion de El Pozo del Tio Raimundo (tren n°® 21435), sobre las 7
horas 38 minutos, instantes después de iniciar la marcha (al apreciarse que
la cabeza de tren tenia ligeramente rebasada la linea del semaforo),
tuvieron lugar DOS EXPLOSIONES, en los vagones numeros 4 y 5 del tren.
Los artefactos estaban situados en los pisos superiores de ambos vagones
(asimismo fue localizado un tercer artefacto oculto en el interior de upa
mochila, de color azul oscuro/negra, que se hallaba en el andén de la parte
derecha de la estacién mencionada, a la altura del tercer vagon; sobre
dicho artefacto se efectuaron maniobras de desactivacion por los equipos
T.E.D.A.X. del C.N.P., explosionando finalmente el referido artefacto).

En esta Estacion se encontraba el artefacto explosivo que en la
madrugada del dia 12 de marzo de 2004 se localiz6 en la Comisaria de
Distrito de Puente de Vallecas y se desactivé (tal y como con posterioridad
se hara mencion); el referido artefacto explosivo tenia marcado como hora
de activacion de la alarma-despertador las 7 horas 40 minutos.

» En la Estacion de Santa Eugenia (tren n® 21713), sobre las 7 horas 38
minutos, tuvo lugar UNA EXPLOSION, en el 4 vagon del tren.
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Las declaraciones de los maquinistas de los trenes que sufrieron los atentados
terroristas sefalaban impresiones horarias, percepciones de lo sucedido, formas de
trabajo, reacciones frente a lo acontecido, en definitiva, extremos que siempre se
veran reforzados cuando concurran con datos verificables u otros testimonios
complementarios:

M. F. M. L.: Maquinista-conductor del tren de la Estacion de ATOCHA (13
de julio de 2005)

La primera bomba estallé en la Estacion de Atocha sobre las 7.30 horas de ia
mafana, pero no puede precisar exactamente los minutos, que podrian ser las 7.35,
gue el tren que conducia el dicente estaba estacionado en el andén con las puertas
abiertas, que en principio se escucharon dos explosiones y después una tercera, y el
tren que conducia era el 21431.

Pararon ofro tren que venia en sentido contrario, dejandolo en la cabeza del
tinel por donde su tren hubiera tenido que entrar direccion a Chamartin.

Que en el andén suelen parar un minuto, mas o menos, lo que tarda en subir
y bajar la gente a los vagones del tren.

El tren tenia un recorrido de salida de Alcala de Henares y terminaba en San
Sebastian de los Reyes. No recuerda que ese dia hubiera menos afluencia de
publico. Que desde Alcala a Chamartin se suele tardar 50 minutos, que salic a las 7
o 7.02 minutos de Alcala de Henares.

Que cree que explots el coche 4 el primero, porque cuando el dicente se baja
de |la cabina lo que ve es que habia mucho humo. Que la explosion la sintio al tener
el tren suspension neumatica y percibir el movimiento derivado de la misma.

R. M. R.: Maquinista-conductor del tren de la Calle TELLEZ (13 de julio de
2005)

Que salid de la Estacion de Alcala de Henares sobre las 7 horas
aproximadamente, a continuacién del tren que exploté en la Estacion de Atocha; que
llevaba el tren nimero 17305.

Es el maquinista del tren que explosiond frente a |la Calle Tellez el dia 11 de
Marzo de 2004, que cuando se produce la explosion el tren se encontraba en
movimiento e inmediatamente se pard como consecuencia de la explosién, que la
primera impresion que tuvo el dicente fue que habia habido alglin problema con la
catenaria al unirse con el pantégrafo, que es la que mantiene el flujo de energia para
que pueda andar el tren.

Que el sistema que tienen es una sefial avanzada y otra senal de entrada,
cuando vio que la sefial avanzada estaba en amarillo esto le indica que |a sefial de
entrada se encuentra en rojo, por lo que aminoro la marcha.

Que desde que explosiond hasta que el tren para recorre unos 10 o 15
metros.

Que una vez que se encuentra parado el tren el dicente empieza a oir gritos y
gemidos de las personas que viajaban en el primer vagon.

Que opina y cree que una vez que el tren ha parado ya habian explosionado
todas las bombas porque no oyo ningun otro sonido como el descrito anteriormente.

Que cuando se para el tren cree que oye un ruido como una explosion,
exactamente no puede decir “oi una explosion”, que el dicente salio por la puerta de
viajeros, aunque la puerta ya no existia y la cabina habia quedado totalmente
destrozada, se asomod y miré hacia arriba pensando que se habia enganchado, y al
ver la magnitud del destrozo penso que un enganchon no puede realizar tanto dano.






